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Fahrzeugtur 


Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur, bestehend aus einem Innenblech und 
einer AufSenverkleidung, die gemeinsam einen hohlen Turinnenraum bilden, 
mit einer Durchbrechung des Innenbleches und mit einem diese Durchbre- 
chung verschliefienden, zumindest ein Funktionsteil der Fahrzeugtur, wie ein 
5 Scharnierteif, ein SchloBteil oderein Fensterheberteil, tragenden Tragmodul. 

Bei bekannten Fahrzeugturen dieser Art ist man bestrebt, eine einzige grofi- 
flachige Durchbrechung des Innenbleches zu schaffen, urn die auf dem 
Tragmodul bereits montierten Funktionsteile der Fahrzeugtur von der Aufien- 

10 seite des Innenbleches her in diese Durchbrechung "einfadeln" zu konnen. 
Dabei besteht das Tragmodul aus einem deckelahnlichen Bauteil, dessen 
umlaufender Dichtungsrand von der Hohlraumauftenseite her auf den korre- 
spondierenden Dichtungsrand der Innenblech-Durchbrechung aufgesetzt und 
mit diesem verbunden wird. Dadurch wird der Turinnenraum weitgehend ge- 

1 5 schlossen und zum Fahrzeuginneren hin abgedichtet. Trotz der Zusammen- 
fassung mehrerer Funktionsteile auf dem Tragmodul und die damit verbun- 
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dene Vormontagemoglichkeit bleibt der Zusammenbauvorgang der Fahr- 
zeugtur insgesamt kompliziert und zeitaufwendig. Zum einen mussen elektri- 
sche und mechanische Verbindungen zwischen der Fahrzeugtur und den 
Funktionsteilen geschaffen werden; zum anderen sind Funktionstests und 
5 Justierarbeiten erforderlich. Die beiden letzteren Arbeiten sind letztlich nur 
bei bereits am Turinnenblech festgeschraubten Tragmodul sinnvoll und ab- 
schlieSend moglich. Das bedeutet aber auch, daft der Turinnenraum dann 
bereits verschlossen ist und der Turinnenraum allenfalls durch wenige weite- 
re, im Querschnitt aber sehr klein dimensionierte Durchbrechungen zugang- 
10 lichist. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung das Problem zugrunde, die Montage 
gattungsgemafXer Fahrzeugturen zu vereinfachen. Dieses Problem wird 
durch eine Fahrzeugtur mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Dem- 

15 nach weist die Fahrzeugtur aufter der durch das Tragmodul verschlieBbaren 
Durchbrechung des Innenbleches eine weitere, zum Einsetzen des Tragmo- 
duls samt des mindestens einen Funktionsteils in den Turinnenraum ausrei- 
chend grade Zugangsoffnung auf und das Tragmodul besteht aus einer die 
Durchbrechung des Innenbleches von der Seite des hohlen Turinnenraumes 

20 her verschliefcenden Grundplatte. 

Auf diese Weise wird es moglich, das Tragmodul zunachst in den Turinnen- 
raum einzusetzen und erst nachfolgend eine vergleichsweise grofSe Zu- 
gangsoffnung zum Turinnenraum zu verschliefien. Mithin ist die mechani- 

25 sche und elektrische Verbindung aller Funktionsteile mit der Fahrzeugtur 
sehr einfach zu verwirklichen, weil der Einbau des Tragmoduls nicht gleich- 
zeitig ein Verschlieften des Turinnenraumes zur Folge hat. Damit ist ausrei- 
chend Zuganglichkeit in den Turinnenraum geschaffen. Funktionstests kon- 
nen nun bei fertig montiertem Tragmodul durchgefuhrt werden - ebenso Ju- 

30 stierarbeit. Erst abschliefXend wird die ausreichend grolie Zugangsoffnung in 
den Turinnenraum von aulSen her mit einem Bauteil verschlossen, welches 
keine oder fur die Montage weniger hinderliche Funktionsteile aufweist. 


Das Verschlieften der ausreichend groften Zugangsoffnung kann auf ver- 
schiedene Weise erfolgen: zum einen ist es moglich, die Auftenverkleidung 
der Fahrzeugtur, die gegebenenfalls einen die Auftenverkleidung versteifen- 
den und tragenden Rahmen aufweisen kann, von auften her auf das soge- 
nannte "Innenblech" dichtend aufzusetzen, wie es in der deutschen Pa- 
tentanmeldung Nr. 199 46 307 Oder der deutschen Gebrauchsmusteranmel- 
dung 200 06 773.7 beschrieben ist, auf welche, beide, hier durch Inan- 
spruchnahme der inneren Prioritat voll inhaltlich Bezug genommen wird. Al- 
ternativ ist es moglich, eine besondere Verschluftplatte fur das sogenannte 
Innenblech vorzusehen. 

Wahrend bei der Verwendung der Auftenverkleidung als Verschlieftelement 
fur die ausreichend grofte Zugangsoffnung das Innenblech lediglich einen 
vergleichsweise kleinen Ausschnitt, d. h. Durchbrechung, welche durch die 
Grundplatte, also das Tragmodul verschlossen wird, aufweist, ist bei der 
Verwendung einer Verschluftplatte eine bekannt grofte Offnung im Innen- 
blech der Fahrzeugtur vorgesehen. Dabei nimmt die Grundplatte des Trag- 
moduls - ebenfalls - nur einen vergleichsweise kleineren Flachenbereich in 
Anspruch, so da(S nach Montage des Tragmoduls urn die Grundplatte herum 
die ausreichend grade Zugangsoffnung zum hohlen Turinnenraum hin wei- 
terhin offensteht. Dieser offenstehende Flachenbereich im Turinnenblech 
wird durch die VerschlulSplatte abschlieBend dichtend verschlossen. Der 
Verschluftplatte kommt mithin im wesentlichen eine Abdichtfunktion zu. In 
diesem Fall kann das Tragmodul sowohl am Rand der ausreichend groUen 
Zugangsoffnung angeordnet sein, als auch an beliebiger Stelle mitten in der 
ausreichend grolSen Zugangsoffnung. Im ersteren Fall weist die Verschluft- 
platte eine Randausnehmung und im zweiteren Fall eine Durchbrechung auf. 
Die Verschluftplatte stellt also einen Teil des sogenannten "Innenblechs" der 
Fahrzeugtur dar, der allerdings erst nachtraglich montiert wird. 

Soweit fur die Zwecke dieser Erfindung die Begriffe "Innenblech" und "Au- 
ftenverkleidung" verwendet werden, ist damit keine Festlegung auf ein ganz 


bestimmtes Flachenmaterial getroffen worden. Neben der ublichen Verwen- 
dung von Metallplatten kommen also auch Kunststoffe und andere, insbe- 
sondere flachige Materialien fur diesen Zweck in Betracht. Der Begriff "In- 
nenblech" entspricht also lediglich dem ublichen Sprachgebrauch fur das den 
hohlen Turinnenraum auf der Fahrzeuginnenseite bildende Flachenbauteil. 

Als das mindestens eine von dem Tragmodul, namlich der Grundplatte, ge- 
tragene Funktionsteil kommt in bevorzugter Weise zumindest ein Teil eines 
Turfensterhebers in Betracht. Besonders bevorzugt ist hierbei zumindest eine 
Fuhrungsschiene einer heb- und senkbaren Fensterscheibe mit der Grund- 
platte fest verbunden. 

Eine besonders wichtige Funktion des Tragmoduls besteht darin, dafl die 
Grundplatte zwischen Fensterheberantrieb und Fensterheberabtrieb vorge- 
sehen ist und eine Trennung zwischen der fahrzeuginnenseitigen Trocken- 
seite und der Turinnenraumruckseitigen Feuchtseite herstellt Der hohle Tu- 
rinnenraum ist namlich unter anderem durch den Fensterscheibendurchtritts- 
spalt im Brustungsbereich der Tur nicht vollig feuchtigkeitsdicht verschlielS- 
bar. Auf der Feuchtseite der Grundplatte ist dann z. B. eine Seilwinde ange- 
ordnet und auf der Trockenseite ein elektrischer Fensterhebermotor. Beide 
sind durch eine gedichtete Drehdurchfuhrung durch die Grundplatte mitein- 
ander im Antriebssinne verbindbar. 

Ein neuartiger Fahrzeugfensterheber wird dadurch verwirklicht, dafi die bei- 
den Fuhrungsschienen der heb- und senkbaren Fensterscheibe starr, vor- 
zugsweise mittels starrer Streben miteinander verbunden werden. Dadurch 
entfallen Justiervorgange sowohl zum Einstellen der Parallelitat als auch zum 
Justieren der verwendeten Seilzuge. Bisher verwendete Bowden-Zuge kon- 
nen vollig entfallen, da die bisher notwendige Flexibilitat zwischen den bei- 
den Fuhrungsschieben entfallt. Es ist also moglich, einen Fensterheber in 
alien Details fertig vormontiert und mit der Grundplatte verbunden herzustel- 
len und sogar auf Funktion zu testen und in dieser Einheit in dem Turinnen- 
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raum einzubauen - gewunschtenfalls sogar mit bereits eingesetzter Fenster- 
scheibe. Ein solcher neuartiger Fensterheber, der insbesondere als 
Tragstruktur ein DruckgufJteil aufweisen kann, kann auch weitere Funktion- 
selemente tragen, wie z. B. einen Turschlofthalter, so daft weniger Bauteile 
5 einzeln an die Stell des Einbauortes manovriert werden mussen. 

Die vorgenannten sowie beanspruchten und in den Ausfuhrungsbeispielen 
beschriebenen erfindungsgemafi zu verwendenden Bauteile unterliegen in 
ihrer GrofJe, Formgestaltung, Materialauswahl und technischen Konzeption 
10 keinen besonderen Ausnahmebedingungen, so dafi die in dem Anwen- 
dungsgebiet bekannten Auswahlkriterien uneingeschrankt Anwendung finden 
konnen. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstandes der Erfin- 
15 dung ergeben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nachfolgenden 
Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der - beispielhaft - ein bevor- 
zugtes Asufuhrungsbeispiel der erfindungsgemaften Fahrzeugtur dargestellt 
ist. In der Zeichnung zeigen: 


20 Fig. 1 eine Fahrzeugtur in perspektivischer Explosionsdarstellung; 


30 


Fig. 2 von der Fahrzeugtur nach Fig. 1 eine Seitenansicht des Trag- 

moduls mit kompletten Fensterheber; 


25 Fig. 3 von dem Tragmodul mit Fensterheber nach Fig. 2 eine Seiten- 

ansicht von der gegenuberliegenden Seite her; 

Fig. 4 von einer alternativen Fahrzeugtur eine Seitenansicht des In- 

nenbleches - vom Fahrzeuginnenraum her gesehen; 


Fig. 5A von derselben Fahrzeugtur ein Schnitt entlang der Linie A-A 
gemaB Fig. 4; 
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Fig. 5B von derselben Fahrzeugtur ein Schnitt entlang der Linie B-B 
bzw. C-C gemafJ Fig. 4 sowie 

5 Fig. 6 eine AbschluBplatte fur die Tur nach Fig. 4. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, besteht eine insgesamt mit 10 gekennzeichnete 
Fahrzeugtur aus einem durch Tiefziehen und/oder Stanzen hergestellten In- 
nenblech 12 und einer Aufcenverkleidung 14, welche im zusammengesetzten 

10 Zustand einen hohlen Turinnenraum 16 bilden. Das Turinnenblech 12 weist 
eine Durchbrechung 18 auf, welche mittels einer als Tragmodul dienenden 
Grundplatte 20 von der Turinnenraumseite her verschliefibar ist. Bei dieser 
Ausfuhrungsform dient die AufJenverkleidung 14 als VerschliefSelement einer 
ausreichend grofien, das Einsetzen des Tragmoduis samt mindestens eines 

15 Funktionsteils in den Turinnenraum 16 gestattenden Zugangsoffnung 22, 
welche am freien Rand des im wesentlichen topf- oder wannenformig ge- 
formten Innenbleches gebildet ist. Die Aufcenverkleidung 14 ist auf ihrer zum 
hohlen Turinnenraum 16 hinweisenden Seite mit einem umlaufenden Trag- 
oder Versteifungsrahmen 14A versehen. 


20 


25 


In dem dargestellten und insofern bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel besteht 
das von der Grundplatte 20 getragene Funktionsteil der Fahrzeugtur aus ei- 
ner Fensterheberanordnung 24 sowie einem damit beweglich verbundenen 
Schlofihalter 26 fur ein TurschlofJ. 


Die Fensterheberanordnung 24 besteht aus zueinander parallel verlaufenden 
Fuhrungsschienen 24A, 24B, starren Verbindungsstreben 24C, 24D und ei- 
nem aus Seilwinde 24E und Elektromotor 24F bestehenden Bewegungsan- 
trieb. Einzelheiten dieser mit der Grundplatte verbundenen Fensterheber- 
30 anordnung werden im Zusammenhang mit den Fign. 2 und 3 noch naher er- 
lautert werden. 


Wie sich aus Fign. 2 und 3 ergibt, ist die Fensterheberanordnung 24 ein in 
sich starres Bauteil, das vorzugsweise als DruckgufSteil hergestellt ist und an 
den vier Fuhrungsschienenenden Umlenkrollen 24G fur ein an sich bekann- 
tes Zugseil 24H dient. Dieses ist ohne Bowden-Zuge verlegt und bewegt die 
Fensterscheibenhalter 24J entlang der Doppelpfeile A im Sinne eines He- 
bens Oder Senkens der Fensterscheibe 28. An den starren Streben 24D und 
24C konnen Seilfuhrungsnuten zum Schutze des Zugseiles 24H vorgesehen 
sein. 

Die Grundplatte 20 tragt zum Fahrzeuginnenraum hin den Antrieb, insbeson- 
dere einen Elektromotor 24F und auf der gegenuberliegenden Seite, welche 
auf der Seite des Turinnenraumes 16 gelegen ist, die Seilwinde 24G. Eine 
dichtende Drehdurchfuhrung sorgt fur Drehkraftubertragung und verhindert 
das Durchtreten von Staub oder Feuchtigkeit von der einen zur anderen 
Grundplattenseite. 

Der umlaufende, flanschartige Befestigungsrand 20A der Grundplatte 20 ge- 
stattet ein starres und dichtendes Verbinden der Grundplatte 20 mit dem Tur- 
innenblech 12 und damit ein VerschlieUen der dort vorgesehenen Durchbre- 
chung 18 an deren Dichtungsrand 18A. 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform nach Fign. 4 bis 6 ist das Turinnenblech 12 
in beliebiger Weise, insbesondere durch ubliches Umbdrdeln mit der Aufien- 
verkleidung, insbesondere einem TurauBenblech unter Bildung eines hohlen 
Turinnenraumes verbunden. Bei dieser Ausfuhrungsform wird eine ausrei- 
chend grofXe Zugangsoffnung 22 in den Turinnenraum, welche das Einsetzen 
des Tragmoduls in Form der Grundplatte 20 und eines Funktionsteils der 
Fahrzeugtur gestattet, in an sich bekannter Weise als groli dimensionierte 
Offnung im Turinnenblech ausgebildet. Die im Vergleich zu dieser Zu- 
gangsoffnung im Querschnitt vergleichsweise klein gehaltene Grundplatte 20 
tragt in dem dargestellten und insoweit bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
wenigstens Teile eines Fensterhebers in Form des Antriebs und einer Fuh- 
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rungsschiene 24A. Die so gebildete Baugruppe kann ohne weiteres durch 
Zugangsoffnung 22 in den Turinnenraum eingesetzt werden. Die Fuhrungs- 
schiene 24A wird an der turinnraumseitigen Oberflache des Innenbleches 12 
zur Anlage gebracht und z. B. durch Schrauben mit dem Turinhenblech ver- 
bunden. Dadurch gelangt die Grundplatte 20 in ihre Sollposition. Es verbleibt 
eine ausreichend grofie Zugangsoffnung in den Turinnenraum, urn die ubri- 
gen Teile eines Fensterhebers einzubauen und anschlieliend die Funktion 
des Fensterhebers auch im Einbauzustand zu testen. Ganz zum Schlufi wird 
die Zugangsoffnung 22 mittels einer Verschluliplatte 30 von der Fahrzeugin- 
nenseite her, also von aufien auf das Innenblech 20 aufgesetzt. 

Die in Fig. 6 dargestellte Verschluliplatte weist einen umlaufenden Befesti- 
gungs- und Dichtungsrand 30A sowie Verbindungselemente, z. B. Schrau- 
blocher 30B auf. Aus der Verschluliplatte 30 ist die Durchbrechung 18, an 
deren Dichtungsrand 18A der Befestigungsrand 20A der Grundplatte 20 zur 
Anlage kommt, ausgespart. 

Wie bereits im ersten Ausfuhrungsbeispiel trennt die Grundplatte 20 den An- 
trieb in eine Feuchtraum- und eine Trockenraumseite, wobei die Feuchtseite 
den Abtrieb und die Trockenseite den Antrieb aufnimmt. Somit ist es moglich, 
auch bei einer vergleichsweise konventionell gebauten Fahrzeugtur einen 
vom Feuchtbereich wirklich dichtend abgetrennten Trockenbereich der Fahr- 
zeugtur zu verwirklichen. Gleichwohl ist die Montage und die Justage von 
Funktionsteilen, wie einem Fensterheber, vergleichsweise einfach. In diesem 
Fall, wie auch beim ersten Ausfuhrungsbeispiel kann der Fensterheber zu- 
sammen mit der Grundplatte auch ohne Einbau in die Fahrzeugtur bereits ei- 
nen Funktionstest unterzogen werden. 

Das VerschliefJen des Turinnenraumes 16 erfolgt also bei dem zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiel mittels der an der Turinnenseite zu montierenden Ver- 
schluliplatte. Diese hat in erster Linie eine Abdichtfunktion und braucht nicht 
mehr als Trager fur diverse Bauteile zu dienen - wenngleich dies grundsatz- 


lich im Einzelfall sinnvoll sein mag. Die VerschluBplatte muB also eine aus- 
reichende Dichtigkeit sowohl gegenuber der Durchbrechung fur die Aufnah- 
me der Grundplatte als auch gegenuber der ausreichehd grofJen Zu- 
gangsoffnung fur die Montagearbeiten an der Fahrzeugtur ermoglichen. 

Wie aus Fign. 5A und 5B ersichtlich ist, konnen Kabeldurchfuhrungen 32 am 
Rand der Zugangsoffnung 22 vorgesehen sein und sich dichtend gegen die 
VerschluUplatte 30, gegebenenfalls unter Zwischenlage einer Dichtungs- 
schnur 32C anliegen. Die Verbindung zwischen Grundplatte 20 und Ver- 
schlufSplatte 30 einerseits (Schnitt entlang der Linie C-C gemaB Fig. 4) und 
zwischen der VerschluBplatte 30 und dem Turinnenblech 12 andererseits 
(Schnitt entlang der Linie B-B gemafX Fig. 4) konnen in ahnlicher Weise unter 
Verwendung von Dichtschnuren und losbaren Verbindungsschrauben aus- 
gebildet werden. 
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Schutzansprtiche: 

1. Fahrzeugtur, bestehend aus einem Innenblech und einer AulSen- 
verkleidung, die gemeinsam einen hohlen Turinnenraum bilden, 

mit einer Durchbrechung des Innenbleches und mit einem diese 
Durchbrechung verschlieBenden, zumindest ein Funktionsteil der 
Fahrzeugtur, wie ein Scharnierteil, ein Schloliteil oder ein Fenster- 
heberteil, tragenden Tragmodul 

dadurch gekennzeichnet, dad 

die Fahrzeugtur (10) aufier der durch das Tragmodul verschlieliba- 
ren Durchbrechung (18) des Innenbleches (12) eine weitere, zum 
Einsetzen des Tragmoduls samt des mindestens einen Funktion- 
steils in den Turinnenraum (16) ausreichend groBe Zugangsoffnung 
(22) aufweist und dafi das Tragmodul aus einer die Durchbrechung 
(18)des Innenbleches von der Seite des hohlen Turinnenraums (16) 
her verschliefienden Grundplatte (20) besteht. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die 
ausreichend grofJe Zugangsoffnung (22) in den hohlen Turinnen- 
raum (16) mittels der, gegebenenfalls einen Trag- oder Verstei- 
fungsrahmen aufweisenden, Auflenverkleidung ( 14) verschlielibar 
ist. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da(3 die 
ausreichend grofSe Zugangsoffnung (22) in den hohlen Turinnen- 
raum (16) in dem Innenblech (12) vorgesehen ist und von einer 
VerschluBplatte (30) verschlossen wird. 


Fahrzeugtur nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dali die 
VerschluGplatte (30) die durch das Tragmodul verschliefibare 
Durchbrechung (18) des Innenbleches aufweist. 

Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft das Tragmodul zumindest eine Fuhrungsschiene 
(24A) einer heb- und senkbaren Fensterscheibe (28) tragt. 

Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, da(i das Tragmodul eine Fensterheberanordnung (24) 
tragt, deren beide Fuhrungsschienen (24A, 24B) fur eine heb- und 
senkbare Fensterscheibe (28) starr mit einander verbunden sind. 

Fahrzeugtur nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafS die 
starre Verbindung der beiden Fuhrungsschienen (24A, 24B) aus 
Fensterantriebsmittel, wie Zugseile (24H), aufnehmenden Streben 
(Verbindungsstreben 24C, 24D) besteht. 

Fahrzeugtur nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Fensterheber als Tragstruktur ein DruckguBteil aufweist. 

Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Tragmodul oder die Fuhrungsschienen oder die 
Streben ein weiteres Funktionsteil, wie ein Turscharnier oder ein 
TurschloIS tragt/tragen. 
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